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Ουάσιγκτων, 24 Φεβρουαρίου 2026



Ανακοίνωση Ναυτιλιακού Σχεδίου Δράσης των ΗΠΑ


Συνάντηση με αντικείμενο την παράθεση των αντιρρήσεων της κυβέρνησης των ΗΠΑ Το Σχέδιο Ναυτιλιακής Δράσης της Αμερικής (US Maritime Action Plan - MAP) δόθηκε στην δημοσιότητα από τον Πρόεδρο Τραμπ στον Λευκό Οίκο στις 13/2/2026. 
Το MAP αναμενόταν από πολύ καιρό, καθώς αποτελεί μια ολοκληρωμένη εθνική στρατηγική που στοχεύει στην αντιστροφή δεκαετιών παρακμής της ναυτιλιακής βιομηχανίας των ΗΠΑ  Δίνει το περίγραμμα της προσπάθειας ανοικοδόμησης της εγχώριας ναυπηγικής ικανότητας, επέκτασης του εμπορικού στόλου με σημαία ΗΠΑ και ενίσχυσης του ναυτιλιακού εργατικού δυναμικού για την διασφάλιση της εθνικής και οικονομικής ασφάλειας.
Το ενδιαφέρον για την Ελλάδα εστιάζεται κυρίως στην δυνατότητα ναυπήγησης πλοίων σε φίλες χώρες, ως ενδιάμεση στρατηγική για την κάλυψη των αναγκών των ΗΠΑ που δεν μπορεί να καλύψει η εγχώρια ναυπηγική δυναμικότητα.
Εκτιμάται ότι αυτή η πρόβλεψη συμπεριλαμβάνει την δυνατότητα ναυπήγησης πλοίων για τις ΗΠΑ στα ελληνική ναυπηγεία, τόσο εμπορικών όσο και πολεμικών.
Παράλληλα, ωστόσο, προβλέπεται η ίδρυση Ταμείου Θαλάσσιας Ασφάλειας, για το οποίο θα επιδιωχθούν νέες πηγές εσόδων που μπορεί να πλήξουν την παγκόσμια ναυτιλία, άρα και την ελληνόκτητη. Υπενθυμίζεται ότι η κυβέρνηση Τραμπ στις 14/10/2025 ανακοίνωσε και εν συνεχεία στις 10/11/2025 ανέστειλε την επιβολή τελών από κάθε πλοίο μη εγχώριας ναυπήγησης που θα προσεγγίζει λιμένες των ΗΠΑ.


Το MAP διαρθρώνεται σε τέσσερις βασικούς άξονες και αποβλέπει στην «αποκατάσταση της ναυτιλιακής κυριαρχίας των ΗΠΑ», ως εξής: 
· Ανασυγκρότηση της δυναμικότητας των ναυπηγείων με παροχή κινήτρων για επενδύσεις σε ναυπηγεία των ΗΠΑ μέσω νέων μηχανισμών χρηματοδότησης και εκσυγχρονισμό των υφιστάμενων υποδομών.
· Εξασφάλιση κατάλληλου εργατικού δυναμικού μέσω της επέκτασης των δυνατοτήτων ναυτιλιακής εκπαίδευσης και κατάρτισης, καθώς και της ομοσπονδιακής υποστήριξης προς τις κρατικές ναυτικές ακαδημίες και την Ακαδημία Εμπορικού Ναυτικού των ΗΠΑ. Το σχέδιο περιλαμβάνει ένα πρόγραμμα «Από Στρατιωτικούς σε Ναυτικούς» για την μετάβαση βετεράνων του πολεμικού ναυτικού σε ρόλους εμπορικού ναυτικού.
· Προστασία της εγχώριας βιομηχανικής βάσης μέσω της διασφάλισης μεταφοράς περισσότερων αγαθών με πλοία των ΗΠΑ.
· Έμφαση στην εθνική ασφάλεια με την δημιουργία ενός αυτοσυντηρούμενου ναυτιλιακού τομέα που θα μειώσει την εξάρτηση από μη φίλιες χώρες, ιδίως την Κίνα.
· Ανάπτυξη αυτόνομων και ρομποτικών ναυτιλιακών τεχνολογιών, με στόχο την δημιουργία κοινών σχεδίων που θα μπορούν να κατασκευασθούν στην ενδοχώρα των ΗΠΑ και να συναρμολογηθούν στα ναυπηγεία.
Με το MAP επιδιώκεται η αναζωογόνηση του ναυπηγικού τομέα των ΗΠΑ, ο οποίος επί του παρόντος αντιπροσωπεύει λιγότερο από το 1% της παγκόσμιας παραγωγής εμπορικών πλοίων, μέσω διαφόρων μηχανισμών. Προβλέπονται, επιγραμματικά, τα εξής:
· Ιδρύεται Ταμείο Θαλάσσιας Ασφάλειας (Maritime Security Trust Fund ) για την μακροπρόθεσμη υποστήριξη και προβλέπεται η δημιουργία 100 «Ζωνών Θαλάσσιας Ευημερίας» (Maritime Prosperity Zones - MPZ) για την προσέλκυση ιδιωτικών επενδύσεων σε υποδομές από φίλιες χώρες. Συμπεριλαμβάνονται περιοχές των ΗΠΑ που δεν έχουν παράδοση στην ναυπηγική βιομηχανία.
· Προβλέπεται η επιβολή ενός καθολικού τέλους υποδομής / ασφάλειας στα εμπορικά πλοία ξένης ναυπήγησης που καταπλέουν σε λιμένες των ΗΠΑ, το οποίο θα υπολογίζεται επί του βάρους του εισαγόμενου φορτίου. Ουσιαστικά, πρόκειται για καινοφανή εισαγωγικό δασμό που θα εισπράττεται μέσω των ναυτιλιακών / μεταφορικών εταιρειών και τελικά, όπως και οι δασμοί, θα επιβαρύνει τους καταναλωτές. Θα ανέρχεται σε $0.01 - $0.25 / κιλό και υπολογίζεται ότι μπορεί να αποφέρει έσοδα $66 δισ. εντός δεκαετούς περιόδου.
· Εφαρμογή πολυετών, τυποποιημένων προμηθειών για την μείωση κόστους και δημιουργία μια «στρατηγική γέφυρας» που θα επιτρέπει στις συμμαχικές, και στη συνέχεια στις εγχώριες, κατασκευές να ενισχύσουν τις ναυπηγικές δυνατότητες των ΗΠΑ.


Ασαφή σημεία του MAP και κριτικά σχόλια
· Έλλειψη διοικητικού συντονισμού
Το ΜΑΡ περιγράφεται συχνά ως «κατάλογος αγορών», δηλαδή ως απαρίθμηση εργαλείων πολιτικής, χωρίς όμως ενοποιητικό όραμα ή σαφές σχέδιο διοικητικού συντονισμού μεταξύ των πολυάριθμων συναρμοδίων κυβερνητικών υπηρεσιών.
· Εμπλοκή Κογκρέσου.
Βασικά στοιχεία, όπως το Ταμείο Θαλάσσιας Ασφάλειας  και η επιβολή λιμενικών τελών φαίνεται ότι απαιτούν έγκριση από το Κογκρέσο. Η κυβέρνηση δεν έχει ακόμη υποβάλει το επίσημο νομοθέτημα, κάτι το οποίο αναμένεται να συμβεί μετά από την περάτωση της διαδικασίας για τον προϋπολογισμό του οικονομικού έτους 2027.
• 	Στρατηγική για την Αρκτική
Ενώ το σχέδιο προβλέπει εκτεταμένη δραστηριότητα στην Αρκτική, δεν έχει προβλέψεις σχετικά με τον τρόπο προστασίας των κλιματικά ευαίσθητων περιοχών, ενώ παράλληλα εκτιμάται ότι θα αυξηθεί η παρουσία πλοίων στην περιοχή.
• 	Συντελεστές νέων τελών
Ενώ παρέχονται ενδεικτικά στοιχεία για το εύρος του τέλους που θα καταβάλλουν τα ξένα πλοία (π.χ. $0,10 - $0,25 / κιλό), δεν έχει καθορισθεί ακριβώς το ύψος του ή ημερομηνία έναρξης επιβολής του, επομένως δημιουργείται αβεβαιότητα για τις παγκόσμιες ναυτιλιακές μεταφορές προς και από λιμένες των ΗΠΑ.
• 	Βιωσιμότητα και Πράσινη Τεχνολογία
Διάφοροι σχολιαστές επισημαίνουν ότι το ΜΑΡ δεν προβλέπει σαφή δέσμευση για πλοία μηδενικών εκπομπών ή χρήση βιώσιμων ναυτιλιακών καυσίμων. Αυτό ενδέχεται να εγκλωβίσει τις ΗΠΑ σε μια ξεπερασμένη «αρχιτεκτονική καυσίμων», ενώ οι παγκόσμιοι ανταγωνιστές θα κινούνται προς πιο πράσινα πρότυπα. Είναι σαφές, ιδίως υπό το πρίσμα της στάσης των ΗΠΑ στον ΙΜΟ, αναφορικά με την πλήρη αντίθεση στην χρήση νέων καυσίμων, ότι η παράλειψη αναφοράς είναι σκόπιμη. Εξάλλου, αντίστοιχη είναι η στάση των ΗΠΑ συνολικά προς τις ανανεώσιμες πηγές ενεργείας, όπου δίδεται προτεραιότητα στην γεωθερμία και παράλληλα την πυρηνική ενέργεια, έχοντας εξοβελίσει άλλες μορφές όπως η αιολική και η ηλιακή από το μείγμα ενεργειακής πολιτικής.
Εν κατακλείδι, εκτιμούμε ότι είναι ιδιαιτέρως θετική η πρόβλεψη ναυπήγησης πλοίων στα ναυπηγεία φιλίων χωρών. Αντιθέτως, η επιβολή πρόσθετου τέλους στο σύνολο σχεδόν των πλοίων που θα προσεγγίζουν τους λιμένες των ΗΠΑ, αφού ελάχιστα έχουν ναυπηγηθεί στις ΗΠΑ και η σχετική αβεβαιότητα ως προς το ύψος του τέλους και τον χρόνο έναρξης του μέτρου, είναι αρνητικοί παράγοντες

[bookmark: _GoBack]Συντάκτης: Διονύσης Πρωτοπαπάς, Γεν. Σύμβουλος ΟΕΥ Β΄

image1.jpeg




